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Vec

,,Rekonstrukcia cesty a mostov 11/512 hr. Tren&ianskeho kraja — Vel'ké Pole — kriz. 11/428 Zarnovica, II. etapa“ -
Oznamenie k ohlaseniu stavebnych uprav

Okresny trad Ziar nad Hronom, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, ako prislu$ny organ statnej
spravy pre pozemné komunikéacie podl'a ustanoveni § 2 ods. 3 a § 4 ods. 1 zékona €. 180/2013 Z. z. o organizécii
miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ako prislusny cestny
spravny organ podla § 3 ods. 5 pism. a) zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zékon) v
zneni neskorSich predpisov pre cesty II. a III. triedy, vykonavajici posobnost’ Specialneho stavebného tradu v stlade
s § 120 zakona ¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len stavebny zékon) po posudeni ziadosti o ohlésenie drobnej stavby v zmysle § 55 ods. 2 pism. c)
stavebného zdkona na uskuto¢nenie stavby ,,Rekonstrukcia cesty a mostov 11/512 hr. Trenc¢ianskeho kraja — Vel'ké
Pole — kriz. 11/428 Zarnovica, 11. etapa®, podanej diia 14.01.2021 stavebnikom: Banskobystrickym samospravnym
krajom, Namestie SNP &. 23, 974 01 Banska Bystrica v zastiipeni spolo¢nostou ISPO spol. s.r.o., inzinierske stavby,
Slovenska 86, 080 01 Presov

oznamuje

v stulade s § 57 ods. 2 stavebného zékona ¢&. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov, Ze proti uskutocneniu
stavebnych prav na stavbe ,,Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/512 hr. Tren¢ianskeho kraja — Velké Pole —kriz. 11/428
Zarnovica, I1. etapa®, umiestnenej v okrese Zarnovica v katastralnom uzemi obce Vel’ké Pole, nema namietky.

Stavebnik je podl'a § 57 ods. 5 stavebného zakona povinny pri uskuto¢iiovani stavby dodrzat’ prislusné STN.
Stavebnik : Banskobystricky samospravny kraj Banska Bystrica, Namestie SNP 23, 974 01 Bansk4 Bystrica

Zhotovitel’ stavebnych uprav: Stavba bude realizovana zhotovitel'om, ktory bude uréeny na zklade verejnej stt'aze.
Po ukongeni procesu verejného obstardvania bude zhotovitel’ stavby oznameny do 15 dni po ukonceni vyberového
konania. Zaroven bude ozndmena i osoba stavbyvediceho zodpovedna za vedenie uskuto¢fiovania stavby.

Stavebny dozor objednéavatel’a: Stavebnik oznami meno $peciadlnemu stavebnému tiradu do 15 dni od dorucenia
oznamenia. Pozadujeme spdsobilii osobu v zmysle ustanovenia § 44 ods. 2 stavebného zakona.

Technicky dozor bude zabezpeSeny prostrednictvom pracovnikov oddelenia vystavby SSC, odboru investi¢nej
vystavby a spravy ciest Banskéa Bystrica.
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Miesto a jednoduchy technicky opis stavebnych tprav: )
Most ev. ¢. 512-08: Stavebné upravy budi vykonané na tseku cesty I1I/512 v 20,680 km (most cez potok Cierna
voda) v obci Pila. Jestvujica nosna konstrukcia pozostava zo zelezobetonovej dosky hr.500mm. Jestvujuca NK
je nepostacCujiica a preto je nutné vyhotovit’ novu /B dosku.l Z dovodu priecneho sklonu vozovky je celkova
hriibka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdlzny sklon nivelety, v prieénom smere je strechovita
s protisklonom od rims. Pred dobetéonovanim mostovkovej dosky je nevyhnutné odstranit’ rozpadnuty beton
vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujicim betonovym plochach je mozné realizovat len vtedy, ak
ocistené plochy povodnych betonovych konstrukeii su opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym v zmysle TKP
vyrobcu. Uprava (prediZzenie) nosnej konstrukcia na jej zaciatku a konci je zrejma z vykresovej asti projektovej
dokumentacie. Tato Gprava bude v sebe zahfnat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa®, aby sa prediSlo zatekaniu vody
na opory. Toto prediZenie povodnej nosnej konitrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi)
plochami mostnych kridel. Skara medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruznym materialom
a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. Vystuzenie nosnej konstrukcie je zrejmé z vykresove;j
prilohy vystuzenia NK. Definitivna hriibka novej ZB dosky bude aktualizovana na zaklade geodetického zamerania
povrchu povodnej mostovkovej dosky po odburani mostného zvrsku.

Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby nedokaZze plnit’ svoju ulohu a preto je nutné pristupit’ k jeho
odstraneniu. Odstréanenie navrhujeme zrealizovat pouZitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude betén vykazovat pevnosti zodpovedajice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overend nedeStruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ocistena a oSetrend antikor6znym naterom na to uréenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeCi aj zvySenie sidrznosti nasledne aplikovaného reprofilaéného materiadlu. Doplnenie
chybajiiceho beténu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v stlade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzit¢ho materialu. Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt’ zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajiucimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uz betdnovej alebo zo sanaénej hmoty musi byt na povrch odisteného beténu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie pril'navosti reprofilaéného materialu s povrchom.

Opory ostavaju zo svojho geometrického hl'adiska nemenné.

Vsetky mostné kridla budi odblirané az po uroveti ilozného prahu opor v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drenazou si vyziada vyburanie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drendz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilataénych Skar medzi oporami a mostnymi kridlami zostanti nemenné. Sirka kazdej z dilatacnych
Skar je +20mm. Priestor dilatatnej Skary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode utesneny trvalo pruznym UV-
odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné. Odhalené zaklady sa
upravia dobetonavkou.

Most ev. ¢. 512-11: Stavebné Gpravy budil vykonané na tiseku cesty 11/512 v 21,433 km (most cez Mlynsky nahon)
v katastralnom uzemi obce Pila. Demolacia mosta a rekultivacia useku: dovod na odstranenie resp. demolaciu
mostného objektu vychadza z jeho ucelu. Most bol vybudovany na zabezpelenie prevadzky mlyna pohafaného
vodou. Mlyn a jeho pritokové rameno uz nie je v prevadzke a preto pada nutnost’ resp. vyznam mostného objektu,
aby zabezpeCoval dany pritok. Jestvujiica komunikécia II/512 sa musi zachovat. Po odstrineni mostnych ¢asti
uréenych na demoléciu bude nutné opdtovné sprejazdnenie useku v plnom rozsahu. Mostny otvor bude zasypany a
vyhotovi sa konstrukcia vozovky do poZadovanej hriibky. Mostny otvor na l'avej strane bude zabezpeceny opornym
murom. Postup demolécie spo¢iva v odstrafiovani jednotlivych asti, aby sa zabezpetilo efektivne triedenie danych
materidlov. Na mostnom objekte sa odstrani mostné zabradlie, ktoré bude odvezené na skladku spravcu alebo do
zbernych surovin. Jestvujuce asfaltové vrstvy vozovky budu odfrézované a odvezené na skladku kde sa vyhodnoti
ich d'alSie spracovanie. Odburané ¢asti spadovych beténov na moste buda odvezené a podrvené v drvicke. Odburaji
sa zelezobetonové odrazné pruhy, ktoré budu separované a betény budu podrvené. Zelezobeténova doska nosnej
konstrukcie bude postupne odstranena. Odvezie sa a nasledne sa separuje. Betén bude podrveny v drvicke. Na
oporach sa odburaju zaverné muriky. Tie budu separované a betény podrvené v drvicke. Separovana vystuZ zo
zelezobetonovych prvkov bude odvezena do zbernych surovin alebo na skladku spravcu. Jestvujtice opory po tirovefi
uloznych prahov sa zachovaju. Ich funkcia bude zachovana ako doteraz. Bud slazit’ ako opevnenie svahu.

Popri l'avej strane mosta tecie Pilansky potok, z ktorého bol vyhotoveny nahon. Tento nahon je nutné zatarasit’ a
to pomocou oporného mura. Oporny mur bude Zelezobetonovy a zapecati mostny otvor na vtokovej strane. Dizka

2/10



mura sa predpoklada 6,0m a hrubka 0,60m. Mur bude zaloZeny az pod roviiou dna potoka, aby nedochadzalo k
jeho vymyvaniu. Horna hrana mira bude kopirovat’ pozdizny sklon cestnej komunikacie.

207-00 Most ev. ¢. 512-12: Stavebné upravy budu vykonané na useku cesty 11/512 v 21,471 km (most cez potok)
v katastralnom uzemi obce Pila. Jestvujica nosna konstrukcia pozostava zo zelezobetonovej dosky hr. 400mm.
Jestvujiica NK je nepostacujiica a preto je nutné vyhotovit' novi ZB dosku. Z dévodu prie¢neho sklonu vozovky je
celkova hriubka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prie¢nom smere je
strechovita s protisklonom od rims. Nova nosné konstrukcia zachova spodnu hranu jestvujucej dosky, aby nebola
nutna prava opor. Jestvujica doska sa odstrani. Pred dobeténovanim mostovkovej dosky je nevyhnutné odstranit’
rozpadnuty betoén vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujucim beténovym plochach je mozné realizovat
len vtedy, ak ocistené plochy povodnych beténovych konstrukcii su opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym
v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej zaciatku a konci je zrejma z vykresovej
Casti projektovej dokumentacie. Tato Giprava bude v sebe zahtat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa“, aby sa predi§lo
zatekaniu vody na opory. Toto prediZenie pdvodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi
(zemnymi) plochami mostnych kridel. Skara medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruznym
materialom a po obvode utesnend trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. Vystuzenie nosnej konstrukcie je zrejmé
z vykresovej prilohy vystuzenia NK.

Definitivna hriibka novej ZB dosky bude aktualizovana na zaklade geodetického zamerania povrchu pdvodne;
mostovkovej dosky po odburani mostného zvrsku.

Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby nedokéze plnit’ svoju tlohu a preto je nutné pristupit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude betdn vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti beténu bude overena nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ocistend a oSetrena antikor6znym naterom na to ur€enym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeci aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materialu. Doplnenie
chybajuceho beténu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. VSetky vyspravky, vratane oSetrenia betondrskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajucimi pevnostnej triede betéonu min.
C30/37.

Pred ulozenim novej vrstvy ¢i uz beténovej alebo zo sanacnej hmoty musi byt na povrch ocisteného betéonu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie pril'navosti reprofila¢ného materialu s povrchom.

Opory ostavaju zo svojho geometrického hl'adiska nemenné.

Vsetky mostné kridla budi odburané az po uroven tlozného prahu op6r v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiZznou drenaZou si vyziada vybiranie/ vyvftanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drendz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilata&nych $kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostanti nemenné. Sirka kazdej z dilataénych
§kar je £20mm. Priestor dilatacnej Skary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode utesneny trvalo pruznym UV-
odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné.

Most ev. &. 512-13: Stavebné upravy budil vykonané na useku cesty 1I/512 v 21,774 km (most cez Pilansky potok )
v katastralnom izemi obce Pila. Jestvujlica nosna konstrukcia pozostava zo Zelezobetonovych nosnikov vysky
0,77m v poéte 5ks. Dobetonovanim spriahajticej dosky déjde k zvdéSeniu hrubky mostovky. Jestvujica NK je
nepostacujiica a preto je nutné vyhotovit’ novil spriahajicu ZB dosku. Z dovodu prieéneho sklonu vozovky je
celkova hritbka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prieénom smere je
strechovita s protisklonom od rims. Pred dobetonovanim mostovkovej dosky je nevyhnutné odstranit’ rozpadnuty
betdn vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujucim betonovym plochach je mozné realizovat’ len vtedy, ak
ocistené plochy pévodnych betonovych konstrukceii su opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym v zmysle TKP
vyrobecu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej zadiatku a konci je zrejmé z vykresovej Casti projektovej
dokumentécie. Tato Gprava bude v sebe zahfnat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa“, aby sa predi§lo zatekaniu vody
na opory. Toto predizenie povodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi)
plochami mostnych kridel. Skara medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruznym materidlom
a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. Vystuzenie nosnej konStrukcie a rozmiestnenie
spriahajtcich tfilov je zrejmé z vykresovej prilohy vystuzenia NK. Definitivna hribka spriahajucej dosky bude
aktualizovana na zaklade geodetického zamerania povrchu pdvodnej mostovkovej dosky po odburani mostného
zvrsku.
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Skorodovany beton na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit' svoju ulohu a preto je nutné pristipit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude betéon vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overena nedeStruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky oc€istena a oSetrend antikordznym naterom na to uré¢enym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpe¢i aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materialu. Doplnenie
chybajticeho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilatnej hmoty, ktorej pouZitie musi byt’ plne
v stlade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu.Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt' zhotovené z materialov s pevnostnymi parametrami zodpovedajicimi pevnostnej triede beténu min.
C30/37.

Pred ulozenim novej vrstvy ¢i uz betonovej alebo zo sanadnej hmoty musi byt na povrch o€isteného betéonu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie pril'navosti reprofilacného materialu s povrchom.

Opory ostavaju zo svojho geometrického hl'adiska nemenné. RozSirenie mosta/ vymena NK si vyZzaduje aj
dobudovanie opory pripadne ulozného prahu.

Vsetky mostné kridla budu odburané az po troven ulozného prahu op6r v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drenaZou si vyziada vyburanie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drendz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennt dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilataénych skar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenné. Sirka kazdej z dilata¢nych
Skar je £20mm. Priestor dilataénej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode utesneny trvalo pruznym UV-
odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostadva nemenné.

Most ¢v. €. 512-14: Stavebné Gpravy budu vykonané na useku cesty 11/512 v 21,886 km (most cez potok Vozarovej
Doliny) v katastralnom tizemi obce Pila. Nova nosna konstrukcia sa navrhuje ako Zelezobetonovéa doska o hribke
280mm. Vodi jestvujucej NK bude $irSia a celkova §irka NK bude 8,30m. Ulozenie mostovkovej dosky na spodnu
stavbu bude prostrednictvom lepenky. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prieénom smere je
strechovity sklon s protisklonom od rims. Dobetonavky k existujucim betonovym plochach je mozné realizovat
len vtedy, ak ocistené plochy povodnych betonovych konstrukcii su opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym
v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej zaciatku a konci je zrejma z vykresovej
Casti projektovej dokumentacie. Tato uprava bude v sebe zahfnat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa®, aby sa predislo
zatekaniu vody na opory. Toto prediZenie pdvodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi
(zemnymi) plochami mostnych kridel. Skara medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnend pruznym
materialom a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim.

VystuZenie nosnej konstrukcie je zrejmé z vykresovej prilohy vystuzenia NK. Definitivna hrabka novej ZB dosky
bude aktualizovana na zaklade geodetického zamerania povrchu p6vodnej mostovkovej dosky po odbirani mostného
zvrsku. Skorodovany betoén na povrchu spodnej stavby nedokéze plnit’ svoju tllohu a preto je nutné pristipit’ k
jeho odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat' pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overend nedeitruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky oc€istena a oSetrend antikoréznym naterom na to uréenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeci aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilaéného materidlu. Doplnenie
chybajiceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. VSetky vyspravky, vratane osetrenia betonarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajicimi pevnostnej triede betéonu min.
C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uZ betonovej alebo zo sanacnej hmoty musi byt na povrch o€isteného betéonu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie pril'navosti reprofilacného materialu s povrchom.

Opory ostavaju zo svojho geometrick¢ho hl'adiska nemenné. RozSirenie mosta/ vymena NK si vyZaduje aj
dobudovanie opory pripadne ulozného prahu.

Vsetky mostné kridla budu odburané az po troven ulozného prahu opdr v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vySky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drendzou si vyziada vybiranie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drendz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilataénych $kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostant nemenné. Sirka kazdej z dilataénych
Skar je £20mm. Priestor dilatacnej §kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode utesneny trvalo pruznym UV-
odolnym tmelom s predtesnenim.
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Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostava nemenné.

Most ¢v. €. 512-15: Stavebné upravy budu vykonané na tseku cesty 1I/512 v 27,534 km (most cez potok) v obci
Horné Hamre. Jestvujiica nosna konstrukcia pozostava zo zelezobetonovych nosnikov vysky 0,80 m v pocte 5 ks.
Dobeténovanim spriahajicej dosky dojde k zvacSeniu hribky mostovky. Jestvujiica NK je nepostacujuca a preto
je nutné vyhotovit' novi ZB dosku a zarovefi vymenit’ krajné tramy za unosnejsie s vicsou Sirkou. Z dovodu
prieéneho sklonu vozovky je celkova hribka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon
nivelety, v prieénom smere je strechovita s protisklonom od rims. Pred dobetonovanim mostovkovej dosky je
nevyhnutné odstranit’ rozpadnuty betdn vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujucim beténovym plochach je
mozné realizovat’ len vtedy, ak ocistené plochy pévodnych betonovych konstrukeii su opatrené adhéznym mostikom,
aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej zaGiatku a konci je zrejma z
vykresovej Casti projektovej dokumentacie. Tato uprava bude v sebe zahftiat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa“, aby
sa predislo zatekaniu vody na opory. Toto prediZenie pévodnej nosnej kontrukcie je len v priestore medzi zvislymi
rubovymi (zemnymi) plochami mostnych kridel. Skéra medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena
pruznym materidlom a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim.

Vystuzenie nosnej konstrukcie a rozmiestnenie spriahajtcich titiov je zrejmé z vykresovej prilohy vystuZzenia NK.
Definitivna hrubka spriahajiicej dosky bude aktualizovana na zaklade geodetického zamerania povrchu povodnej
mostovkovej dosky po odblrani mostného zvrsku.

Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit’ svoju tlohu a preto je nutné pristipit’ k jeho
odstraneniu. Odstrdnenie navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstruk&ného
prvku, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betéonu bude overend nedeftruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ocistena a oSetrena antikor6znym naterom na to urenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpe€i aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilaéného materialu. Doplnenie
chybajuceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilaénej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v stilade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. VSetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajucimi pevnostnej triede beténu min.
C30/37.

Pred ulozenim novej vrstvy ¢i uz beténovej alebo zo sanaénej hmoty musi byt na povrch oéisteného beténu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie prilnavosti reprofilacného materidlu s povrchom.

Opory ostavajii zo svojho geometrického hladiska nemenné. Rozsirenie mosta/ vymena NK si vyZaduje aj
dobudovanie opory pripadne ulozného prahu.

Vsetky mostné kridla budi odburané az po tGroven ulozného prahu opér v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drendZou si vyziada vyburanie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drenaz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilata¢nych Skar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenné.

Sirka kazdej z dilataénych $kar je +20mm. Priestor dilataénej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode
utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné.

Most ¢v. €. 512-17: Stavebné tpravy budi vykonané na tseku cesty II/512 v 26.690 km (most cez Kl'akovsky
potok) v obci Horné Hamre. Jestvujiica nosna konstrukcia pozostava zo Zelezobetonovej tramovej dosky. Jestvujlica
NK je nepostacujiica a preto je nutné vyhotovit novil nosni konstrukciu. Navrhuje sa nova nosna konstrukcia
pozostavajuca z kataldgovych mostnych tyCovych prefabrikatov z predpétého betonu, zodpovedajacich kritéridm
stanovenych pre tento konStrukény prvok v zmysle aktudlne platnych noriem a predpisov. Predpokladom je aj
spriahajuca doska, ktora bude kopirovat pozdizny a prie¢ny sklon pri minimalnych rozdieloch s pdvodnym vedenim
nivelety. Predpoklad vysky novej nosnej konstrukcie je zachovanie povodnej vysky vratane konstrukcie vozovky a
to v priemere 940mm. Dobetonavky k existujucim betonovym plochéch je mozné realizovat’ len vtedy, ak oc¢istené
plochy poévodnych beténovych konstrukcii st opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu.
Uprava (predizenie) nosnej konstrukcia na jej zadiatku a konci je zrejma z vykresovej cCasti projektovej
dokumenticie. Tato uprava bude v sebe zahfnat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa“, aby sa predislo zatekaniu vody
na opory. Toto prediZenie pévodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi)
plochami mostnych kridel. Skéra medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruznym materidlom
a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. Definitivna vySka NK bude aktualizovana na zaklade
geodetického zamerania povrchu pévodnej mostovkovej dosky po odbtirani mostného zvrsku.

Skorodovany beton na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit’ svoju Glohu a preto je nutné pristipit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouZitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstruk&ného
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prvku, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overend nedeitruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky o€istena a oSetrena antikoréznym naterom na to ur¢enym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeci aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materidlu. Doplnenie
chybajuceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. VSetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt’ zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajucimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy &i uz beténovej alebo zo sanacnej hmoty musi byt na povrch ocisteného beténu
aplikovany adhézny mostik na zvysenie prilnavosti reprofilacného materialu s povrchom.

Opory ostavaju zo svojho geometrického hl'adiska nemenné. Vymena nosnej konstrukcie si vyziada dobetonavku
uloznych blokov pod nosnikmi.

Definitivnu vysku GloZnych blokov bude mozné stanovit’ na zéklade zvoleného typu nosnikov tvoriacich novit NK.
Vsetky mostné kridla budu odburané az po troven ulozného prahu opdr v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podl'a vykresovej prilohy.

Odvodnenie prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drendZou si vyZziada vybiranie/ vyvftanie otvorov s
naslednym vyspravenim. Drenaz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.

Polohy zvislych dilataénych skar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenné.

Sirka kazdej z dilataénych $kar je £20mm. Priestor dilatagnej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode
utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné.

Most &v. &. 512-18: Stavebné upravy budu vykonané na useku cesty II/512 v 27,534 km v obci Horné Hamre.
Jestvujuca nosna konstrukcia pozostava zo Zelezobetonovej dosky hr.300mm. Jestvujiica NK je nepostaCujica a
preto je nutné vyhotovit' novi ZB dosku hr.min.300mm. Z dévodu prie¢neho sklonu vozovky je celkova hrabka
mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prieénom smere je jednostranné s
protisklonom od rims. Nova mostovkova doska bude uloZen4 na opory prostrednictvom lepenky. Jestvujica NK sa
odbura. Pred dobeténovanim mostovkovej dosky je nevyhnutné odstranit’ rozpadnuty betdn vysokotlakovou vodou.
Dobetonavky k existujucim beténovym plochach je mozné realizovat’ len vtedy, ak o€istené plochy pévodnych
beténovych konstrukcii st opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie)
nosnej konstrukcia na jej za¢iatku a konci je zrejma z vykresovej Casti projektovej dokumentacie. Tato Gprava bude
v sebe zahffiat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa®, aby sa predislo zatekaniu vody na opory. Toto predizenie povodne;
nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi) plochami mostnych kridel. Skara medzi
,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruznym materidlom a po obvode utesnena trvalo pruznym
tmelom s predtesnenim. VystuZenie nosnej je zrejmé z vykresovej prilohy vystuzenia NK. Definitivna hriibka novej
7B dosky bude aktualizovana na zdklade geodetického zamerania povrchu pévodnej mostovkovej dosky po odburani
mostného zvrsku.

Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit' svoju tlohu a preto je nutné pristupit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat' pouZitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude beton vykazovat pevnosti zodpovedajuce pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betéonu bude overena nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky oCistend a oSetrend antikoré6znym naterom na to urenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeti aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materialu. Doplnenie
chybajiiceho beténu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilaénej hmoty, ktorej pouZitie musi byt plne
v stlade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonéarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajicimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.

Pred uloZzenim novej vrstvy ¢i uZ betonovej alebo zo sana¢nej hmoty musi byt na povrch ocisteného betonu
aplikovany adhézny mostik na zvy$enie pril'navosti reprofilaéného materialu s povrchom.

Opory ostavajli zo svojej pddorysnej geometrie nemenné. Odbira sa zavernd stienka po Groveii Glozného prahu a
dobuduje sa novy tlozny prah.

Ak sa pri odkopani prechodovej oblasti narazi na rovnobezné kridla, bude ich nutné upravit' nasledovnym spdsobom :
+Vietky mostné kridla budu odbiirané az po troven ulozného prahu opér v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vy$ky a tvaru podl'a vykresovej prilohy.

«Odvodnenie prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drenazou si vyziada vyburanie/ vyvitanie otvorov s
naslednym vyspravenim. Drenaz bude vyvedena cez mostné kridla do potoka.
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Polohy zvislych dilataénych $kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenné. Sirka kazdej z dilataénych
skar je +20mm. Priestor dilatacnej Skary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode utesneny trvalo pruznym UV-
odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné.

Most €v. ¢. 512-19: Stavebné Gpravy budi vykonané na useku cesty II/512 v 28,498 km (most cez Horsky potok)
v katastrdlnom tzemi Horné Hamre. Jestvujuca nosna konstrukcia pozostava zo Zelezobetonovej dosky hrubky
cca300mm. Jestvujuca NK je nepostacujica a preto je nutné vyhotovit' novia ZB dosku. Z dévodu prieéneho sklonu
vozovky je celkova hriibka mostovky premenné. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prie¢nom
smere je strechovita s protisklonom od rims. Jestvujuca NK sa odbtra. Pred dobetonovanim mostovkovej dosky je
nevyhnutné odstranit’ rozpadnuty beton vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujucim beténovym plochach je
mozné realizovat’ len vtedy, ak o¢istené plochy povodnych betonovych konstrukcii su opatrené adhéznym mostikom,
aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu.

Uprava (predizenie) nosnej konstrukcia na jej zaciatku a konci je zrejma z vykresovej Casti projektovej
dokumentécie. Tato uprava bude v sebe zahfnat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa“, aby sa predislo zatekaniu vody na
opory. Toto prediZenie pévodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi) plochami
mostnych kridel. Skdra medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena pruZznym materidlom a po
obvode utesnend trvalo pruZznym tmelom s predtesnenim. VystuZenie nosnej zrejmé z vykresove;j prilohy vystuzenia
NK. Definitivna hriibka novej ZB dosky bude aktualizovana na zaklade geodetického zamerania povrchu pévodne;j
mostovkovej dosky po odburani mostného zvrsku.

Skorodovany beton na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit' svoju ulohu a preto je nutné pristapit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstruk&ného
prvku, kym nebude betén vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overena nede$truktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ocistena a oSetrena antikor6znym naterom na to uréenym. Tento niter okrem
ochrannej funkcie zabezpeCi aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilaéného materidlu. Doplnenie
chybajuceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilaénej hmoty, ktorej pouzitie musi byt plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. Vietky vyspravky, vratane oSetrenia betonéarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajiicimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uz beténovej alebo zo sanaénej hmoty musi byt na povrch o€isteného betonu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie prilnavosti reprofilaéného materialu s povrchom. V rdmci zmeny nosnej
konstrukcie dojde k dobeténovaniu opdér v mieste ulozného prahu. Pddorysné rozmery opdr ostavaji nemenné.
Nie je jasné €i sa rovnobezné mostné kridla nachadzaju v ramci mostného objektu alebo nie. Ak sa pri odkopani
prechodovej oblasti narazi na mostné kridla je nutné postupovat’ nasledovne.

VSetky mostné kridla budu odbirané az po uroven ulozného prahu opdr v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drendzou si vyziada vybiranie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. Drendz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu. Ak sa nepreukazu rovnobezné
kridla, opravia sa len kolmé kridla na pravej strane mostného objektu. Vyhotovi sa dobetondvka hr.150mm.
Polohy zvislych dilata¢nych $kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostanti nemenné.

Sirka kazdej z dilataénych $kar je +20mm. Priestor dilatatnej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode
utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostdva nemenné.

Most ¢v. ¢. 512-20: Stavebné upravy budi vykonané na useku cesty II/512 v 28,705 km (most cez Mlynsky
nahon) v katastralnom uzemi Horné Hamre. Jestvujica nosna konstrukcia pozostiva zo Zelezobetonovej dosky
o hrubke 300mm. Jestvujuca NK je nepostacujica a preto je nutné vyhotovit novit ZB dosku hrubti minimélne
300mm. Z dévodu priecneho sklonu vozovky je celkova hrilbka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje
pozdizny sklon nivelety, v prietnom smere je strechovita s protisklonom od rims. Dobetonavky k existujicim
beténovym plochach je mozné realizovat’ len vtedy, ak ocistené plochy povodnych beténovych konstrukcii st
opatrené adhéznym mostikom, aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej
zatiatku a konci je zrejmé z vykresovej Casti projektovej dokumentécie. Tato uprava bude v sebe zahfiat’ vytvorenie
,»odkvapového nosa“, aby sa predislo zatekaniu vody na opory. Toto prediZenie povodnej nosnej konstrukcie je len
v priestore medzi zvislymi rubovymi (zemnymi) plochami mostnych kridel. Skara medzi ,,odkvapovym nosom* a
rubom opory bude vyplnend pruznym materidlom a po obvode utesnend trvalo pruznym tmelom s predtesnenim.
Vystuzenie nosnej konstrukcie je zrejmé z vykresovej prilohy vystuZenia NK.
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Definitivna hriibka novej ZB dosky bude aktualizovani na zéklade geodetického zamerania povrchu povodne;
mostovkovej dosky po odburani mostného zvrsku.
Skorodovany beton na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit' svoju ulohu a preto je nutné pristupit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouZitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overena nedeStruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ocistena a oSetrena antikordznym naterom na to uréenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpeéi aj zvySenie sudrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materialu. Doplnenie
chybajuceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu. Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajicimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.
Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uz betonovej alebo zo sanacnej hmoty musi byt na povrch ocisteného betonu
aplikovany adhézny mostik na zvySenie pril'navosti reprofilacného materialu s povrchom.
Opory ostavaju zo svojho geometrického hladiska nemenné. RozSirenie mosta/ vymena NK si vyZaduje aj
dobudovanie opory pripadne ulozného prahu.
Vsetky mostné kridla budi odburané az po Grovef ulozného prahu opér v prilahlom mieste prislusneho kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drenaZou si vyziada vyburanie/ vyvftanie otvorov s néaslednym
vyspravenim. Drenaz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.
Polohy zvislych dilataénych §kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenné.
Sirka kazdej z dilataénych $kér je £20mm. Priestor dilataénej $kary bude vyplneny pruZnou vlozkou a po obvode
utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.
Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychadza len z uvedenych podkladov a preto ostédva nemenné.
Most &v. &. 512-21: Stavebné Gpravy buda vykonané na useku cesty 1I/512 v 31,460 km (most cez Mlynsky nahon)
v meste Zarnovica. Jestvujiica nosnd konstrukcia pozostava zo Zelezobetonovej dosky hr. cca 0,30m. Jestvujica
NK je nepostacujuca a preto je nutné vyhotovit’ novi ZB dosku. Z dévodu prie¢neho sklonu vozovky je celkova
hriibka mostovky premenna. Horny povrch dosky kopiruje pozdizny sklon nivelety, v prie¢nom smere je strechovita s
protisklonom od rims. Sirka novej NK ostava nemenna podl'a jestvujucej. Pred dobetonovanim mostovkove;j dosky je
nevyhnutné odstranit rozpadnuty beton vysokotlakovou vodou. Dobetonavky k existujucim betonovym plochach je
mozné realizovat’ len vtedy, ak o¢istené plochy pdvodnych betonovych konstrukcii st opatrené adhéznym mostikom,
aplikovanym v zmysle TKP vyrobcu. Uprava (prediZenie) nosnej konstrukcia na jej zaciatku a konci je zrejma z
vykresovej &asti projektovej dokumentécie. Tato Gprava bude v sebe zahfiiat’ vytvorenie ,,odkvapového nosa®, aby
sa predislo zatekaniu vody na opory. Toto predizenie povodnej nosnej konstrukcie je len v priestore medzi zvislymi
rubovymi (zemnymi) plochami mostnych kridel. Skéra medzi ,,odkvapovym nosom* a rubom opory bude vyplnena
pruznym materialom a po obvode utesnena trvalo pruznym tmelom s predtesnemm VystuZenie nosnej konstrukcie
je zrejmé z vykresovej prilohy vystuzenia NK. Definitivna hriibka nove;j 7B dosky bude aktualizovana na zaklade
geodetického zamerania povrchu pévodnej mostovkovej dosky po odburani mostného zvrsku.
Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby nedokaze plnit’ svoju ulohu a preto je nutné pristipit’ k jeho
odstraneniu. Odstranenie navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody do takej hibky konstrukéného
prvku, kym nebude beton vykazovat' pevnosti zodpovedajuce pevnostnej triede C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1.
Diagnostika pevnosti betonu bude overend nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery). Odkryta
betonarska vystuz bude mechanicky ogistend a o3etrena antikoréznym naterom na to uréenym. Tento nater okrem
ochrannej funkcie zabezpedi aj zvySenie sidrznosti nasledne aplikovaného reprofilacného materidlu. Doplnenie
chybajiiceho beténu bude realizované aplikaciou certifikovanej reprofilacnej hmoty, ktorej pouzitie musi byt’ plne
v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouZzitého materialu. VSetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze,
musia byt zhotovené z materidlov s pevnostnymi parametrami zodpovedajucimi pevnostnej triede betonu min.
C30/37.
Pred ulozenim novej vrstvy & uz betonovej alebo zo sana¢nej hmoty musi byt na povrch ocisteného betonu
aplikovany adhézny mostik na zvysenie prilnavosti reprofilaného materialu s povrchom.
Opory ostavaji zo svojho geometrického hl'adiska nemenné.
Vietky mostné kridla budt odbtirané az po urovefi ulozného prahu op6r v prilahlom mieste prislusného kridla.
Nasledne sa dobuduje mostné kridlo do pozadovanej vysky a tvaru podla vykresovej prilohy. Odvodnenie
prechodovych oblasti za oporami pozdiznou drenaZou si vyziada vyburanie/ vyvitanie otvorov s naslednym
vyspravenim. DrenaZz bude vyvedena cez mostné kridla nad kamennu dlazbu svahu.
Polohy zvislych dilataénych $kar medzi oporami a mostnymi kridlami zostani nemenne.
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Sirka kazdej z dilataénych $kér je £20mm. Priestor dilataénej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po obvode
utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.
Zakladanie (jeho tvar a pod.) vychéadza len z uvedenych podkladov a preto ostava nemenné.

Predpokladany termin dokoncenia stavby: 08/2023, presny termin bude bezodkladne nahlaseny.

Stavebnik v plnej miere dodrzi podmienky spravcu cesty Banskobystrickej regionalnej spravy ciest, a.s.,
Majerska cesta 94, 974 01 Banska Bystrica uvedené vo vyjadreni ¢. BBRSC/05978/2020 (BBRSC/06238/2020)
zo dia 03.11.2020, podmienky uvedené v stanovisku Okresného riaditel'stva Policajného zboru v Ziari nad
Hronom, Okresného dopravného inspektorat ¢. ORPZ-ZH-ODI-51-087/2020 zo dna 26.11.2020, podmienky
uvedené v stanovisku Okresného uradu Zarnovica, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie & OU-ZC-
OSZP-2020/001429-002 zo dita 05.11.2020, podmienky uvedené v stanovisku Mesta Zarnovica, Mestsky trad ¢.
4772/2020/0OVIZP zo dia 16.12.2020, podmienky uvedené v stanovisku spolo¢nosti UPC Broadband Slovakia
s.r.o. zo dia 08.01.2020, podmienky uvedené v stanovisku spoloc¢nosti Slovak Telekom, a.s. a DIGI SLOVAKIA
s. 1. 0., ¢. 2220000346 zo dna 26.11.2020, podmienky uvedené v stanovisku Stredoslovenska vodarenska
prevadzkova spoloc¢nost, a.s. Banska Bystrica, ¢.031-006/2020-3014-PD-RHr zo dnia 01.12.2020, podmienky
uvedené v stanovisku Obce Pila, Obecny urad Pila ¢. 2020/164-1 zo dna 06.10.2020, podmienky uvedené v
stanovisku Obce Horné Hamre, Obecny trad Horné Hamre ¢. 412/2020 zo dna 08.12.2020 a podmienky uvedené
v stanovisku Ministerstva obrany Slovenskej republiky, Agentira spravy majetku, detaSované pracovisko Stred ¢.
ASMdps-1-2/2020 zo dna 14.01.2020.

Organizacia a bezpecnost’ cestnej premavky pocas realizacie stavby, bude rieSena prostrednictvom docasného
dopravného znacenia uréeného Okresnym turadom Ziar nad Hronom, odborom cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii. Docasné dopravné znacenie musi byt v stilade so zakonom ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o

zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Pri uskutoc¢tiovani a uZivani stavby je stavebnik povinny dodrzat’ prislu§né technické normy a pouzivat vhodné
stavebné vyrobky podla § 43f stavebného zdkona.

Vlastnictvo k jestvujicim objektom sa vystavbou nezmeni.

Vsetky technické opatrenia budi realizované len v ramci cestného telesa a cestného pozemku.

Pocas tiprav neddjde k zaberom pozemkov mimo cestného telesa.

Premavka bude zabezpecena pocas stavebnych tiprav — bude vedena v jednom jazdnom pruhu striedavo, obojsmerne
riadené prenosnym dopravnym znacenim a zariadenim a poucenymi pracovnikmi zhotovitel'a na zaklade urcenia
dopravného znacenia a rozhodnutia o ¢iasto¢nej uzavierke prislusnym cestnym spravnym organom.

Stavebnik pisomne oznami zacatie a ukoncenie stavebnych Gprav $pecidlnemu stavebnému aradu.

Vydanie tohto ohlasenia stavebnych uprav spravnym organom je v zmysle § 4 ods.1 pism. a) zdkona NR SR ¢.
145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov od poplatku oslobodené.

Toto oznadmenie nenahradza rozhodnutia, stanoviska, vyjadrenia, siihlasy alebo iné opatrenia dotknutych organov
pozadované podl'a osobitnych predpisov.

Ing. Slavomira KrSiakova
vedica odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky
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Rozdelovnik k ¢islu OU-ZH-OCDPK-2021/001937-002

Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica 1

ISPO spol. s r.o., inZinierske stavby, Slovenska 86, 080 01 Presov 1

Banskobystricka regiondlna sprava ciest, a.s., Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica 1

Okresné riaditel’stvo Policajného zboru v Ziari nad Hronom, M. Chrésteka 586/27, 965 01 Ziar nad Hronom 1
Obec Pila, okres Zarnovica, Pila 27/27, 966 81 Pila

Obec Horné Hamre (OVM), Horné Hamre 45, 966 71 Horné Hamre

Mesto Zarnovica,

Obec Vel'ké Pole (OVM), Vel'ké Pole 1, 966 74 Velké Pole

Ministerstvo obrany SR, Agentura spravy majetku, CSA 7, 974 01 Bansk4 Bystrica 1

Stredoslovenska vodarenska prevadzkova spolo¢nost’, a.s., Partizanska cesta 5, 974 01 Banska Bystrica 1
Slovak Telekom, a.s., Bajkalska, 817 62 Bratislava-Staré¢ Mesto

UPC BROADBAND SLOVAKIA, s.r.0., Sevéenkova, 851 01 Bratislava-Petrzalka

OKRESNY URAD ZARNOVICA, ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE, Bystrick4 53, 966
81, Zarnovica
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